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150 PS bei nur 520
Kilogramm - der Mitjet
bringt echten FahrspaB3
zum kleinen Preis

Fotos: Johann Vog!

- Mitjet

Spal3gerat & Rennauto

Stefan Kober, der Veran-
stalter des Slalom Race
Cups, hat den ersten Mitjet
nach Osterreich geholt. Der
' Silhouettenbolide wird in
Frankreich gebaut und
besticht mit seiner giftigen
Optik — wie er sich fahrt,
haben wir ausprobiert.
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Als Stefan Kober, der Organisator des Slalom
Race Cups, vor einigen Wochen zum ersten
Mal mit seinem neuen ,Baby” zu einem seiner
Slalomlaufe kam, stand der Mitjet gleich einmal
im Mittelpunkt des Interesses. Der Bolide sieht
feurig aus und weckt sofort das Interesse jedes
Motorsportinfizierten. Entdeckt hat er das Sil-
houettenfahrzeug, als er sich fur Legend Cars
interessierte, im Internet. ,Da hab ich den Mitjet
entdeckt, der ist noch ausgereifter als die Le-
gend Cars”, erzahlt Kober. Eine franzésische
Firma baut und verkauft die Boliden, mittler-
weile gibt es mit der VIP Challenge eine eigene
Rennserie, die in Frankreich, Spanien und Russ-
land floriert, in Spanien fuhr man sogar im Rah-
menprogramm der Formel 1. Kober flog nach
Frankreich, sprach mit den Verantwortlichen:
.Dann habe ich eine Spedition beauftragt
und jetzt ist der Mitjet hier, als
erster in Osterreich.” Kober
hat aus den zahlreichen Sil-
houetten einen BMW aus-
gewdhlt, der Mitjet kommt
aber auch als Ferrari,
Aston Martin oder auch
als Skoda Fabia daher.

Der Preis ist hei3
Kober, der seit dem 19.
Lebensjahr  Motorsport
betreibt und bereits Erfah-
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rungen im Bergrennsport und auf der Rund-
strecke sammeln konnte, wollte den Mitjet vor
allem ,als PR-Fahrzeug” einsetzen: ,Ich wollte
einfach einmal den Leuten in Osterreich zeigen,
dass es so etwas gibt.” Neben dem Einsatz fur
Sponsoren-Events und bei seinen Slaloms kann
sich Kober, der als Veranstalter von Rockkon-
zerten bereits einschldgige Erfahrung vorweisen
kann, auch eine eigene Rennserie vorstellen
Jlch mochte jetzt zunachst einmal sehen: Wie
ist die Resonanz? Gibt es Interessenten? Fir
eine eigene Serie brauchtest du mindestens
zehn Autos. Wenn sich ein geeigneter Partner
finden wiirde, knnte ich mir durchaus vorstel-
len, eine eigene Serie zu veranstalten.” Im Ver-
gleich mit Rundstreckenrennfahrzeugen wie
dem Suzuki Swift, dem KTM X-Bow oder der
Ginetta G50 GT4 kann sich der Mitjet wegen
des Verhéltnisses Power zu Gewicht durchaus
sehen lassen — vor allem spricht fur ihn der mit
29.000 Euro geringe Verkaufspreis. Doch wie
verhélt sich der Mitjet auf der Strecke? Wie
fahrt er sich? Vermittelt er auch jenen SpaBfak-
tor, den er rein optisch bereits verspricht? Ist er
auch so giftig, wie er aussieht?

Der Spruch

Um das herauszufinden, haben wir im PS Racing
Center Greinbach einen Tracktest abgehalten
Auch dort wird der Mitjet sofort belagert und
genauestens bedugt. Wenn die Polyesterhaut
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Fiamaless

Michael Noir Tra

iczek und Stefan Kober

mit dem ersten Mitjet auf heimischem Boden

runtergeschraubt wird, besticht das Innenleben
durch eine professionelle Schlichtheit. Man er-
kennt sofort, dass dieser Bolide ausschlieBlich
fiir den Rennsport gebaut wurde, obschon, so
Kober, viele Serienteile verbaut wurden, um die
Betriebskosten gering zu halten. Ein wesentli-
ches Argument erkennt man, wenn Kober zum
ersten Mal die Ziindung aktiviert — der Spruch
des Mitjet ist beeindruckend, schén laut und
schrill, wie man es von einem Rennauto erwar-
tet. Kober warnt mich: ,Pass auf, der Mitjet ist
sehr giftig, wenn du zu sehr aufs Gas steigst,
kommt sehr schnell das Heck.” Kober hat Recht:
Bei seinen gerade einmal 520 Kilogramm Ge-
wicht kommen die 150 PS des luftgekihlten
‘Yamaha-Motorradmotors extrem giftig daher,
man spirt schon auf den ersten Metern, dass
es sich hier um ein groBes, in hochstem MaBe
giftiges ,Rennkart” handelt. Wenn man sich
darauf einstellt und entsprechend behutsam
das Gaspedal bedient, man entsprechend um-
sichtig rauf- und runter schaltet, verliert auch
der Mitjet seine Giftigkeit und der SpaBfaktor
dieses Gefahrts kommt immer mehr zum Vor-
schein. In den Kurven beginnt das Leichtgewicht
bald einmal wie ein Rennkart nach auBen zu
Lspringen”, vor allem mit Rennreifen, denn die
Hinterachse ist zu 100 Prozent gesperrt.

Gib Gas, ich will SpaBB
JAuf der Geraden kannst du ihm richtig Stoff
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geben”, sagt Kober, als ich eine kurze Pause
einlege. Im nachsten Turn steigere ich das
Tempo, die Bremsleistung unterschatzt man an-
fangs, denn man kann relativ spat in die Eisen
steigen. Weil der SpaB immer gréBer wird, ist
die Verlockung groB, sich immer weiter ans
Limit heranzuwagen — doch es war wohl ein
Fehler, keine Rennschuhe anzuziehen. Wenn es
tberhaupt einen Kritikpunkt bei diesem Fahr-
zeug gibt, dann sind es die komplett glatt po-
lierten Pedale (was leicht zu andern ist). Auf-
grund der ,Bockigkeit” in den Kurven rutscht
man schnell einmal vom Bremspedal auf das
Gaspedal, was vor allem dann weniger gut
kommt, wenn es mitten in der Kurve passiert.
Und so bricht das Heck aus, ich rutsche verkehrt
gegen die Reifenstapel, der leichtgewichtige
Bolide wird kurz in die Luft geschleudert und
kommt in der Wiese zum Stehen. Nichts ist pas-
siert, lediglich eine Stunde polyestern muss Ste-
fan Kober, um ein paar kleine Risse an der Au-
Benhaut zu flicken. Ein Argument, das Kober
zusatzlich Gberzeugt hat, ist namlich die Stabili-
tét das Boliden: ,Der Rohrrahmen gibt dir Si-
cherheit, das war mir auch wichtig. Der Mitjet
ist ein preiswertes SpaBgerét und zugleich auch
ein richtiges Rennauto — es ist spektakular, es ist
aber auch nicht einfach irgendwie zusammen-
geschustert, sondern auf einem professionellen
Level gebaut worden.” Kontakt unter info@sla-

lomracecup.at. Michael Noir Trawniczek
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TRACKTEST
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Der Mitjet wurde fiir den Rennsport

ebaut, es iiberwiegt professionelle

Schlichtheit, kein Gramm ist zu viel
Fotos: Johann Vogl

Mitjet

Chassis: Stahlrohrrahmen
Karosserie: Polyester
Auswahl: BMW, Skoda, Ferrari, Aston Martin,

Porsche, Kia
Gewicht: 520 kg
Linge: 3,6 m
Brei 6m
Sitze: 2
Motor: Yamaha 1300 ccm, luftgekuhit
Power: 150 PS.
Max. Drehzahl: 10.000 U/min
Max. Geschwindigkeit: 210 km/h
Antrieb: Hinterrad, 100% Sperre
Getriebe: 5 Gange, sequentiell
Bremsen: 4 Scheiben
Preis: 29.000,- Euro exkl. Steuer
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